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○ 要求資料 

 

１ 成長戦略中に記載の向日市地域での都市開発，宇治市域と一体になったにぎわい 

の具体的な内容について 

 
２ 北陸新幹線延伸，環状ネットワーク，１号９号バイパス，堀川バイパスの計画内容 

（検討状況，場所の図示）について 

 



 

 

 

 

 

 

 

１ 成長戦略中に記載の向日市地域での都市開発，宇治市域と一体になった 

にぎわいの具体的な内容について 

 

「京都市持続可能な都市構築プラン」や「都市計画マスタープラン」等に基づ

き，京都が守るべき景観の骨格は堅持しつつ，「保全・再生・創造」を基本とし

たまちづくりを進めてきた。 

 現在，見直し中の「都市計画マスタープラン（素案）」において，隣接市との

市境における都市計画の一体性や相乗効果の発揮を掲げており，今後，地域のポ

テンシャルを最大限引き出し，より一層魅力ある京都のまちづくりを進めてい

く。 

 



 

２ 北陸新幹線延伸，環状ネットワーク，１号９号バイパス，堀川バイパスの 

計画内容（検討状況，場所の図示）について 

 

(１) 北陸新幹線  

  全国新幹線鉄道整備法に基づく「整備新幹線」の一つで，これまでに東京－

金沢間が開業。現在，金沢・敦賀間の工事を実施中（令和 6年春頃完成予定）。

敦賀・新大阪間の整備（令和 13 年着工を想定〈国土交通省〉）に関しては，現

在，建設主体である（独）鉄道建設・運輸施設整備支援機構において，環境影

響評価法に基づく調査が行われており，具体的な整備ルートなどは，当該評価

を踏まえ今後決定される。 

  本市においては，京都府とも連携し，「市民生活や経済活動への影響に最大

限配慮した円滑な整備の推進」や「地元負担実質ゼロ乃至極小化のための支

援」，「関西国際空港への延伸」を国に要望している。 

 （議連等の動き） 

 「与党整備新幹線建設推進プロジェクトチーム」に，北陸新幹線の敦賀・新

大阪間の着工に向けた課題を検討する「北陸新幹線敦賀・新大阪間整備委員会」

が設置されている。 

別紙１ 図面 

(２) 環状ネットワーク  

  市内周辺部及び近隣市を含めた創造的な都市圏の創出に向けて既存の交通

ネットワークを縦横断的に結ぶ新たな環状ネットワークとして検討を進めて

いる。府市一丸となって，国の力強い支援や，地元経済界の理解と協力を得て，

オール京都で取り組んでいく必要がある。具体的な計画内容は未定。 

(３) 広域道路ネットワーク 

  国・府・市及び有識者で構成する「将来道路ネットワーク研究会」（平成 30

年 1 月）において，「交差点改良など短期的対策の効果を踏まえた堀川通の機

能強化」や「本市と大津方面及び亀岡方面を結ぶ災害に強い道路整備」の必要

性が示された。 

  本市においては，上記意見も踏まえ，「堀川通の機能強化（バイパス整備等）

に向けた早期の事業計画策定」や「大津方面や亀岡方面を結ぶ道路ネットワー

クの実現に向けた総合的な検討」を国に要望している（具体的な整備ルートや

整備手法などは未定）。 

（議連等の動き） 

 京滋の国会議員等による「新しい国道１号バイパス建設促進議員連盟」，滋

賀県・京都府・京都市・滋賀県の関係市及び民間団体等による「滋賀・京都間

の新しい国道 1号バイパス建設促進期成同盟会」が設立されている。 

別紙２ 図面 
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